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Un Viaje a la Republica de
Argentina

En el siglo XXI

Residia en Madrid. El reloj eléctrico y a la vez calendario perpetuo de mi
despacho sefalaba y anunciaba las 5 de la tarde del 9 de mayo de 2003.
Me acerqué al teléfono y pedi comunicacion telefénica y neumatica con la
Compaiiia del expreso hispano-argentino.

—¢ Qué quiere? —murmuro el redforo a mi oido.

—Un billete de ida y vuelta a Buenos Aires. ¢ Cuanto es?

—MIil quinientas pesetas.

—Quiero ademas una carta de crédito de veinte mil.

—Caorriente.

—Por el tubo neumético remitiré un talon contra el Banco y mi equipaje.
—Estéa bien. ¢ Se le ofrece algo mas?

—Nada, gracias.

—A la orden de usted.

Al cuarto de hora el tubo neumatico, que pone en comunicacién mi casa
con todos los abonados de Madrid, me traia una medalla de niquel
sefalada con el numero 5, letra M.

Esta medalla me daba derecho a un viaje redondo a Buenos Aires, y a un
credito de cuatro mil pesos oro en todas las estaciones de la linea.

A las siete menos diez minutos subi por el ascensor a la azotea de mi casa



y esperé el paso del tranvia electro-aéreo. Ocho minutos después me
hallaba en la estacion central de los aluminio-carriles, y me instalaba en el
tren expreso hispano-argentino.

Componiase este de seis soberbios vagones-palacios, precedidos de una
potente maquina eléctrica. Estaba el primero destinado a cocinas y
dependencias, a comedor el segundo, a saléon y biblioteca los dos
inmediatos, y a camarotes los restantes.

El ancho de la via era de seis metros y el de los coches de nueve. Los
carriles de aluminio asentdbanse sobre largueros de madera revestida de
una materia elastica que amortiguaba el ruido y la trepidacion del tren en
movimiento. Seguia casi siempre el trayecto la linea recta, sin grandes
desmontes ni terraplenes y con cortos tuneles, porque las perfeccionadas
maquinas de traccion salvaban con facilidad las mas agrias pendientes.

Lujo artistico y comodidad refinada reinaban en aquel suntuoso recinto.
Ricas y exoéticas maderas talladas, obra de célebres escultores, ostentaba
en sus muebles el comedor; del techo pendian riquisimas lamparas de
cristal de roca que reflejaban los rayos de centenares de luces eléctricas;
el servicio de mesa era de Sévres con elegantes pinturas, representando
los principales paisajes de la linea; los asientos y respaldos de las sillas,
de fino tafilete maqueado; los manjares y los vinos, delicados aquellos y
exquisitos estos; las fuentes y las botellas, movidas por misterioso artificio,
circulaban profusamente por la mesa, deslizandose sobre carriles de plata;
las dulces notas de los cantores y de la orquesta de una Opera que en
aguel momento se representaba en el teatro de Apolo de Roma,
reproducidas por un megafono, recreaban el oido de los viajeros durante la
hora de la comida; la aguja de un cuadrante colocado en la pared
sefalaba los kildbmetros recorridos y las estaciones por donde pasaba el
tren; un termémetro automatico, combinado con caloriferos y frigoriferos,
mantenia siempre la misma temperatura dentro de los coches; un reloj
senalaba la hora del meridiano de Madrid en una esfera, y en otra, por
ingenioso mecanismo, la que correspondia al punto donde nos
halldbamos; en fin, cuanto pudo imaginar el espiritu utilitario, el gusto
artistico y el genio de la invencion para comodidad, deleite y regalo del
viagjero, estaba encerrado en el palacio ambulante que con rapidez
vertiginosa recorria llanuras, cruzaba valles, vadeaba rios y salvaba
montafias, sin notarse apenas el acompasado ruido de las ruedas, ni la
estridente vibracion de los rieles, ni los vaivenes de las curvas, ni los saltos



del paso de agujas, ni ninguna de aquellas innumerables molestias de los
primitivos y rudimentarios ferrocarriles.

El salén que seguia al comedor superaba a este en magnificencia. Durante
el dia la luz cenital y durante la noche potentes focos eléctricos, velados
por cristales opacos ligeramente sonrosados, prestaban a todos los
objetos un aspecto magico y sorprendente. En las paredes alternaban los
tapices antiguos, venerables restos de las pasadas grandezas de la
sangre, hoy al servicio de la aristocracia del capital, con los cuadros de los
mas célebres pintores contemporaneos, llenos de riqgueza de detalles,
sentidos de color y rebosando vida y movimiento. El piso, compuesto de la
reunion de pequefios fragmentos de madera de diversas clases y multiples
y brillantes colores, constituia uno de los mas notables mosaicos que
vieron jamas los afamados talleres de Roma. Anchas y comodas butacas
articuladas, de dorado cuero cordobés unas, de seda suave o de
terciopelo finisimo otras, convidaban al descanso del cuerpo y a la placida
y reparadora somnolencia del espiritu. Ocultos resortes que cedian al
menor esfuerzo daban a estos muebles la inclinacién o la postura que de
ellos solicitaba el viajero. Destacabase en el centro un gran velador de
malaquita con incrustaciones de oro, representando las armas de los
zares, despojo que arrojo al mercado la revolucién de Rusia del siglo XX y
mudo testigo del incendio y el saqueo del palacio de Invierno por la
enfurecida plebe. jlnestable fortuna! Todo cambia de destino, todo
obedece a la eterna ley de la evolucion. iDe las ricas joyas y preciados
ornamentos de la corte imperial no queda mas que lo util al servicio tal vez
del primer advenedizo!

Inmediata al salon, hallabase la biblioteca, iluminada como aquel por luz
cenital. Llenaban los estantes centenares de volumenes colocados por
orden de materias, manuales casi todos, de esmerada y clara impresion y
con numerosos grabados intercalados en el texto. En sitio preferente
veianse las Enciclopedias y el Diccionario ilustrado de la Academia
Espafiola, notable por las vifietas y cromos que daban clara idea de los
vocablos que permitian su representacion grafica. En dos de los angulos
de la biblioteca veianse dos globos, terrAqueo el uno y celeste el otro,
ambos de metro y medio de didmetro y transparentes; luces eléctricas
interiores permitian durante la noche observar los menores detalles. Un
mecanismo también eléctrico hacia girar al celeste, dando una revolucién
cada veinticuatro horas. Al mismo tiempo producia un movimiento de
inclinacién en correspondencia con la latitud geografica del tren. La otra



esfera tenia también movimiento de inclinacion y traslacion, presentando
en su parte superior el punto de la tierra en que se encontraba el viajero.
Atriles mecéanicos destinados a los lectores, sin mas trabajo para estos que
oprimir un pedal, doblaban automaticamente las hojas de los libros. Lo
mas peregrino empero era el Diccionario-fonégrafo. Tenia este aparato un
teclado con todas las letras del alfabeto, y bastaba oprimir la
correspondiente a una palabra para que el fondgrafo recitase en el acto la
definicion del vocablo. Sobre una mesa estaba puesto otro fonografo en
relacion con los alambres exteriores, merced a los cuales el tren
comunicaba con la red universal telefonica. En dicho aparato, que hacia
las veces de periddico, se imprimian silenciosamente noticias del mundo
entero, y a voluntad del viajero funcionaba para reproducirlas. Me acerqué
al Noticiero parlante, que asi se llamaba aquella ingeniosa maquina, y vi
gue tenia una serie de botoncitos, junto a cada uno de los cuales se leia
en letras de metal: Europa, Asia, Africa, América, Oceania, Bolsas,
Mercados, Miscelanea. Oprimi el primer boton, y el fonégrafo hablo de
esta manera:

«Madrid, 8 noche. — La Academia Espafola abre un certamen para
premiar el mejor discurso parlamentario. Se preferird el de estilo mas
lacénico. No se admiten solecismos.»

«Paris, 8,35 noche. — La Camara de Diputados ha aprobado una
proposicion eximiendo a sus individuos del deber de asistir a las sesiones.
Podran hablar desde sus casas por medio del fonografo parlamentario.
Habr4 aparatos especiales para uso de los diputados que quieran
interrumpir al orador.»

«Londres, 8,15 noche. — Se esta desguazando el ultimo blindado de
vapor que conservaba como reliquia la Marina inglesa. Era un pequefio
buque de 18.000 toneladas, que solo podia navegar a flote.»

«Roma, 9 noche. — La Sociedad Universal de Teléfonos y Fondgrafos
abre un abono a audiciones perpetuas de O6pera. La diferencia de
meridiano de las diferentes ciudades del mundo donde se representan
esta clase de espectaculos, permite a la Compafia ofrecer esta ventaja al
publico.»

«Viena, 9,30 noche. — La cuestiéon de los Balkanes...»

—Basta —dije para mi, y puse el dedo en el Gltimo boton.



«Madrid, 8,5 noche (continué el eco). — El crimen de la calle de...»
—iTodavia! —exclamé, oprimiendo el cuarto botén.

«Lima, 3,5 tarde (dijo la voz del fonografo). — Se han presentado los
presupuestos en la Camara de Representantes con un superavit de 98
millones de soles. El dltimo plazo de la indemnizacién de guerra pagada
por los Estados Unidos, se aplicara a la completa extincién de la deuda del
Perd.»

«Santiago de Chile, 3,12 tarde. — Los viajeros del tren reldmpago
procedente de Montevideo han sido indemnizados con 150 pesos cada
uno por haber llegado aquel con un retraso de 15 minutos. El Supremo
Jurado sienta la jurisprudencia de que la indemnizacion sea a razén de 10
pesos por minuto perdido en la marcha.»

«Buenos Aires, 5,15 tarde. — Ha fallecido esta tarde el célebre almirante
argentino Lopez, que mandando la escuadra submarina de los aliados de
la América latina, aniquil6 en el golfo de México el poder maritimo de los
Estados Unidos. Por disposicion del finado, la familia no recibira
comunicaciones telefénicas de pésame.»

«Bogota, 6,24 tarde. — EI Gobierno ha resuelto sustituir los antiguos
cafiones de 250 toneladas que defendian el canal de Panamd, con
maquinas eléctricas lanzarrayos.»

«Meéxico, 3 tarde. — EI general mexicano Victoria telefonea que hoy ha
ocupado San Francisco de California en virtud del tratado de paz con los
Estados Unidos. La noticia produce aqui entusiasmo indescriptible. Esta
noche se iluminard la ciudad con quinientos poderosos focos eléctricos
suspendidos por globos cautivos. Hoy se firmard el pacto de la
confederacion latino-americana...»

Iba a proseguir interrogando al misterioso confidente, cuando noté que el
tren reducia su marcha. Fijé la vista en la esfera que sefalaba nuestra
situacion geografica, y vi que nos encontrdbamos cerca de Gibraltar,
hermosa ciudad que Espafa recobré después de la guerra de la coalicion
continental contra los ingleses. Detavose el tren, y asomandome al mirador
situado en el testero del dltimo coche, se presentd a mis ojos uno de los
espectaculos mas sorprendentes que imaginarse pueden.



El enorme pefidn, a cuyos pies se asienta la gran ciudad de Gibraltar, y los
demas montes que cifien la anchurosa bahia de Algeciras, parecian rios
de lava de un volcan en ignicién. Focos eléctricos de diversos colores,
artisticamente combinados, llenaban el espacio comprendido entre Punta
de Europa y Punta Carnero. En cada una de estas destacadbase una
gigantesca columna luminosa con la inscripcion Plus ultra. Sobre la ladera
del Pefidn se leia con enormes caracteres de fuego: jViva la raza latina! j
Viva la Confederacién latino-americana! y debajo veianse como
entrelazadas la bandera espafiola y las de todos los Estados de América
de origen ibérico.

Asi la madre patria celebraba la fausta nueva que la electricidad habia
transmitido a todos los ambitos de la tierra. La raza ibérica, representada
en el Nuevo Mundo por 300 millones de almas, sellaba con el pacto
fraternal de la «Unidad en la variedad» su inquebrantable propdsito de vivir
confundida en un solo sentimiento y en una sola aspiracion y robustecer
sus fuerzas ante el coloso del Norte, que intentd, aunque en vano,
extender sus dilatados dominios por el resto de América o someterlo a
vergonzosa tutela. La venerable Espafia, que veia renacer en sus hijos
emancipados de allende los mares las glorias de su raza imperecedera,
declaraba aquel dia fiesta nacional, y la fecha del 9 de mayo de 2003 se
Inscribia en letras de oro en el salon de sesiones de las Cortes.

El tren se puso en movimiento, y la oscuridad exterior y un ruido sordo y
prolongado me advirtieron que en aguel momento penetrabamos por el
tunel submarino de 15 kilometros que pone en comunicacion la red de
aluminio-carriles de Europa con la de Africa. Minutos después avistabamos
a nuestra derecha a Tanger, iluminado también como Gibraltar y Algeciras,
y sin detenernos proseguimos nuestra rapida marcha a través del antiguo
imperio de Marruecos, hoy floreciente provincia espafiola.

A las once de la mafiana del siguiente dia, después de salvar la cordillera
del Atlas por el tinel de Afifen, haciamos alto en Cabo Juby. Los viajeros
de Canarias se embarcaron alli en el buque eléctrico que debia
trasladarlos a aquel Archipiélago. A la sazon no estaba terminado el
puente de aluminio entre las islas Canarias y el continente africano. Los
estudios hechos por los ingenieros para unirlos por medio de tuneles
submarinos fueron abandonados a causa de las grandes perturbaciones
volcanicas que ofrece el fondo del mar en aquella parte.



Nos encontrabamos en pleno desierto. La temperatura era sofocante en lo
exterior, pero deliciosa dentro del tren, hasta el punto de que el
termémetro seguia invariable. A través de los tubos que sirvieron de
caloriferos a la salida de Madrid, circulaba entonces aire frio producido por
una maquina heladora.

En la madrugada del dia 11 nos encontrabamos en Dakar (Senegal),
habiendo recorrido desde Madrid 3.622 kilometros de aluminio-carril.
Detlavose el tren cinco minutos, y pusose luego lentamente en marcha por
un muelle metélico, al extremo del cual estaba atracado por la popa un
buqgue eléctrico submarino de 60.000 toneladas. Sobresalia este 15 metros
sobre el nivel del mar, y en su parte posterior, a manera de la entrada de
un tunel, tenia una inmensa abertura por la cual penetr6 todo el tren.
Apenas quedd dentro, pusose en movimiento una poderosa maquina
hidraulica que cerr6 herméticamente la comunicacion exterior. Al cabo de
algunos minutos un estremecimiento general nos anuncié que el barco
soltaba las amarras y se ponia en marcha.

Dos dias mortales empleamos en la travesia entre Dakar y el cabo de San
Roque, o sea la parte de la costa del Brasil que mas se aproxima al
Continente africano; y digo mortales, porque a pesar de los progresos de
la industria naval, el hombre no ha podido domefar la fuerza impetuosa de
las olas, ni los adelantos de la medicina han encontrado remedio a las
angustias del mareo. Asi se explica que interin se tienden puentes
metalicos de 1.500 metros de luz sobre el Océano, se procure limitar todo
lo posible las travesias maritimas. Navegaba nuestro buque unas veces
sobre la superficie de las olas y otras a cierta profundidad, segun el estado
del mar; pero los balances y las cabezadas eran verdaderamente
insoportables.

Por fin, a los cuatro dias y medio de nuestra salida de Madrid atracamos
en el espacioso puerto que la Compaiia universal de trenes expresos ha
construido en el cabo de San Roque. Fondear el submarino, abrirse la
compuerta que cerraba la abertura de la proa, a semejanza de la del lado
opuesto, salir el tren y lanzarse este a toda electricidad por la via
americana, fue obra de un momento.

Indtil es advertir que no tuvimos registro de equipajes, ni reconocimiento
de pasaportes, ni ninguna de aquellas infinitas trabas, eterna pesadilla de
nuestros bisabuelos, victimas de la transicion industrial y politica del siglo
XIX, cuando la defensa de la propia produccion y el interés del orden



publico obligaban a las naciones a poner cortapisas al comercio y a la
libertad humana.

En la mafiana del dia 14 de mayo de 2003 haciamos alto en la hermosa
ciudad de Rio Janeiro, cuya poblacion excede actualmente de 2 millones
de almas.

De Rio Janeiro salen dos lineas con direccion al Rio de la Plata: la de la
costa, que se dirige a Montevideo, uno de los puertos mas florecientes de
la América latina, que cuenta ya con 3 millones de habitantes, y la del
interior, que va a buscar la confluencia del Uruguay y el Panama. Nuestro
tren siguid la dltima, y antes de rayar el dia 15 atravesabamos los
indicados rios, un poco mas arriba de su confluencia, por dos soberbios
tuneles subfluviales.

Al despuntar el alba hicimos nuestra entrada en la gran capital de la
Republica Argentina, término de nuestro viaje.

Describir la floreciente ciudad de Buenos Aires, emporio del comercio y de
las artes, con sus magnificos monumentos, sus ricos museos de pinturas,
sus bibliotecas, que cuentan por centenares los libros-fondgrafos; sus
calles, terrestres y aéreas, tiradas a cordel; su magnifico puerto poblado
de buques submarinos, con muelles que comienzan cerca de la antigua
estacion de Rivadavia y terminan mas abajo de Riachuelo; su
magnificencia y grandiosidad, pues su actual superficie excede a la del
antiguo distrito federal, no es empresa para mi pluma, ni la permiten las
dimensiones de este articulo. Baste decir que San José de Flores es hoy
el centro de la ciudad y que de alli radian los aluminio-carriles
subterraneos y los tranvias electro-aéreos que llevan con rapidez
vertiginosa la exuberante vida social y mercantil a todas partes. El
aumento incesante de la inmigracion europea y el natural desarrollo de la
poblacion, han elevado la de Buenos Aires a 4.122.307 almas, segun la
estadistica del mes de abril de 2003.

Antes de poner término a este articulo, fuerza es que diga siquiera breves
palabras acerca de los notables cambios que en el orden politico se han
operado en el Nuevo Mundo.

Los Estados Unidos del Norte adquirieron durante la pasada centuria
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enorme crecimiento, hasta el punto de que su inmenso territorio apenas
bastaba para contener la poblacion, y amenazaban con un
desbordamiento a costa de los paises de origen latino.

México, las republicas del Centro y Colombia, como mas directamente
interesadas, la primera porque veia en peligro sus fronteras
septentrionales, y las restantes porque so pretexto de los canales
interoceanicos, el Gobierno de Washington pretendia someterlas a una
tutela, que rechazaba la dignidad nacional, dieron la voz de alerta y
reclamaron el auxilio de los demas Estados americanos.

Las notas diplomaticas que los representantes de aquellas republicas
dirigieron a sus hermanas, fueron acogidas al principio con marcada
tibieza, porque nadie creia el riesgo cercano; pero la noticia de que los
anglo-americanos habian violado el territorio de México, y de que
pretendian enviar un ejército de ocupacion a Nicaragua, Costa Rica y
Panama, produjo un grito unanime de indignacion desde Rio Grande del
Norte hasta el Cabo de Hornos. Todos los gobiernos, impulsados por el
generoso y espontaneo movimiento de la opinién publica, pactaron una
alianza ofensiva y defensiva, y aprestaron sus formidables huestes y sus
escuadras submarinas para salvar la independencia de la América latina y
la exclusiva preponderancia en ella de la raza ibérica.

Espafia, que no podia permanecer indiferente a una lucha gigantesca en la
cual se ponia en tela de juicio el principio de raza, de lengua y de
costumbres que eran las suyas propias, prestd desinteresado y noble
concurso a sus hijas americanas, y de Cadiz sali6 la escuadra submarina
gue, en union de las demas aliadas, contribuy6 al desastre de la poderosa
armada de los Estados Unidos.

Entretanto, las margenes de Rio Grande del Norte eran teatro de las mas
encarnizadas batallas que vieron los siglos. Todos los medios de
destruccidon que el moderno arte de la guerra arrancé a la ciencia y a la
industria, se juntaron alli: cafiones de 300 toneladas; proyectiles
explosivos con substancias hasta entonces desconocidas; maquinas
eléctricas arrastrando las piezas; verdaderas fortificaciones ambulantes
que marchaban sobre rieles, a medida que lo exigia el ataque o la
defensa; reductos cubiertos que se ocultaban y a voluntad salian a flor de
tierra para disparar su artilleria; trincheras que parecian montafas, Yy
montafas que allanaba el asiduo trabajo de zapa y el incesante reventar
de las minas. La guerra cuerpo a cuerpo no puede existir en manera
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alguna; la infanteria y la caballeria han desaparecido, pero no el recuerdo
de sus bizarras empresas, en que en tan alto grado campeaba el valor
individual. La lucha ya no es de hombres contra hombres, sino de
maquinas contra maquinas. Imposibles las batallas a campo raso y sobre
la superficie de los mares; la guerra, segun una frase del general ruso
Arbaff, se convierte en subterrdnea y submarina.

Vencidos los Estados Unidos en esta memorable campafa, viéronse
obligados a firmar un tratado de paz, comprometiéndose al pago de una
indemnizacién de diez mil millones de pesos, que se repartieron los
aliados; a limitar sus fuerzas navales y terrestres, y a devolver a México
los territorios que inicuamente le usurparon en el siglo XIX.

Entonces los Estados de la América latina, para afianzar su independencia
y oponer inquebrantable valladar a la invasion de la raza anglo-sajona,
pactaron la confederacion sin el predominio de ninguno, y conservando
todos sus leyes o instituciones particulares.

Bajo estos auspicios se abre una nueva era de paz y prosperidad; y como
si los progresos en el orden material, obtenidos durante los siglos XIX y
XX, no fueran bastantes a satisfacer las aspiraciones de la humanidad, en
los albores del XXI se descubre al fin, con éxito completo y admirable, la
direccion de los aerodstatos, con lo cual resultan indtiles los aluminio-
carriles para el transporte de viajeros.
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Nilo Fabra

Nilo Maria Fabra y Deas (en catalan, Nil Maria Fabra i Deas) (Blanes,
Gerona, 20 de febrero de 1843-Madrid, 24 de abril de 1903) fue un
periodista, escritor y politico espafiol.

Procedia de una noble familia catalana que fue relevante en la vida social,
cultural y politica durante el siglo XIX; su primo-hermano Camilo Fabra y
Fontanills, marqués de Alella, fue alcalde de Barcelona, diputado y
senador, y mecenas con la creacion del Observatorio Fabra en
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Barcelona.4? Corresponsal del Diario de Barcelona en Madrid y en las
guerras austroprusiana y francoprusiana. Padre del poeta Nilo Fabra, autor
de Interior (1905).

Era aficionado a la ciencia y a la tecnologia y escribio tres libros de relatos
de ciencia ficcion y de ucronia politica (historia alternativa) entre 1885 y
1897, como la obra Cuatrocientos Aios de Buen Gobierno, editado en
Barcelona en 1895.

En 1865 fundd una organizacion de corresponsales dedicada a suministrar
de noticias a los periddicos de provincias, que se convertiria, tiempo mas
tarde, en la agencia de noticias Fabra, primera agencia de noticias en
Espana. Dicha agencia, fue desde 1870 la corresponsal de las agencias
Havas y Reuters. La agencia EFE -la primera agencia de noticias en
espafol del mundo- fue el resultado de la fusiéon en 1939 de las tres
agencias de noticias, por orden de importancia, Fabra, Febus y Faro.
Introdujo las palomas mensajeras belgas con el objeto de suplir al
telégrafo eléctrico en caso de interrupcion de las telecomunicaciones. Fue
historico el despacho que realizé una de sus palomas cuando el Rey
Alfonso Xll volvié a Espafia en 1875, que decia asi: Por paloma mensajera
de la Agencia Fabra. En la mar; vapor Jaime IlI, 9 de enero, 6 y 50
mafiana.-(Recibido 7 y 40).- Hemos avistado a las Navas que conduce al
Rey, delante de Tordera.

Fue politico destacado como diputado a Cortes por Barcelona y senador
por Alicante. Miembro del Partido Liberal, fue candidato en las Elecciones
al Senado de Espafia del 15 de febrero de 1891 por Alicante y salio
elegido el tercero.

En reconocimiento a su trayectoria profesional recibié la Gran Cruz de la
Orden de Isabel La Catdlica y fue Caballero de la Real y Distinguida Orden
de Carlos Ill. Ademas hay una calle en Barcelona con su nombre y fue
imagen de la Loteria Nacional de 19 de julio de 1980.
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